500 Menschen arbeiteten
am Wiederaufbau des Arnsberger Viadukts

Vor 70 Jahren wieder zweigleisig

Bauingenieur Kolitsch erinnert sich bei einem amerikanischen Luftangriff mit der damals grof-
an enorme Leistung von 1945 bis 1948 ten verfiigbaren Bombe der US-Streitkrifte zerstort worden.
Zwei Tunnelgewdlbe mit dem Zwischenpfeiler und das westli-

or 70 Jahren war der Wiederaufbau des Arnsberger Eisen-  che Tunnelportal sowie der hohe Bahndamm wurden zerstort.

bahnviadukts nach dreijihrigen Arbeiten abgeschlossen. Im Ortsteil Muffrika und dariiber hinaus hatte es bei diesem
Ab 3. Mai 1948 konnte die Briicke wieder zweigleisig ohne ~ Angriff zahlreiche Tote und Verletzte gegeben. Die Umge-
Einschrinkungen befahren werden. Im Februar 1945 war sic  bung glich einer Kraterlandschaft.

. AN
Luftaufnahme des US - Militirs vom zerstorten Viadukt Die Bruchstelle und der Tunneleingang nach
mit zahlreichen Bombenkratern am Babndamm, der Bombardierung. (Repro: Jiirgen Funke, 2018)

an der Rubr, im Ortsteil Muffrika und im unteren Seufzertal.
(Repro: Jiirgen Funke, 2018)

58 Heimatblatter 39/2018



/war wurde die Briicke schon 1945 mit groflen Eisentrigern
notdiirftig repariert und der Eisenbahnverkehr konnte mit
wenigen Waggons einspurig im Schritttempo wieder aufge-
nommen werden. Bis zur endgiiltigen Wiederherstellung soll-
ten jedoch drei Jahre vergehen. Es mangelte an Material, an
Werkzeug, an Fahrzeugen und an Arbeitskriften.

Der Viadukt war von 1868 bis 1870 errichtet worden. Am 1.
Juni 1870 wurde das Teilstiick von Schwerte nach Arnsberg
in Betrieb genommen. Er ist Bestandteil der Bahnstrecke von
I'lagen nach Kassel und iiberquert die Bundesstrale 7, die
Ruhr und die Gleise der Ruhr-Lippe-Eisenbahn. 1935 wur-
de das 114 m lange Bauwerk an beiden Stirnseiten mit einem
Stahlbetonkorsett verstirkt. Diese Arbeiten fiihrte die ortliche
I'rma Gebriider Zimmermann aus. In den letzten Kriegsjah-

Der zerstorte Viadukt 1945. (Repro: Jiirgen Funke, 2018)

ren war der Betrieb auf der Strecke auf bis zu 130 Ziige pro
Tag angewachsen.

Improvisieren war die Kunst der Stunde /
Schwenkkran selbst gezimmert

Zimmermann bekam auch 1945 von der damaligen Reichsbahndi-
rektion Wuppertal den Auftrag fiir den Wiederaufbau des kriegs-
zerstorten Viadukts. Verantwortlich fiir das ehrgeizige Projekt
war bei Zimmermann Baumeister Dipl.-Ing. Heinz J. Kolitsch.
Er lebte bis 1949 in Arnsberg, arbeitete dann als Briickenbauer
beim Landschaftsverband Westfalen-Lippe und wurde 1960
Stadtbaumeister in Buchen/Odenwald. 1988 besuchte Kolitsch
als Rentner Arnsberg. Sein erster Weg fiihrte ihn zum Viadukt. In
einem Gesprich mit mir erinnerte er sich an jene Zeiten.

Mit Eisentrigern wurde die Briicke bereits im Sommer 1945
notdiirftig repariert. (Repro: Jiirgen Funke, 2018)
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Im Rubrbett musste der nene Pfeiler erstellt werden.
(Repro: Jiirgen Funke, 2018)

Es fehlte vor allem an Baumaschinen wie Lastenhebekrine
und Betonpumpen. Baustoffe und Bauholz konnten teilwei-
se nur im Tauschhandel beschafft werden. Dies zihlte mit zu
den Aufgaben eines Bauingenieurs, erinnerte sich Kolitsch.
SchlieRlich erlaubte die Besatzungsmacht das Einschlagen und
Verwerten von Splitterholz, d.h. von Biumen mit Granatsplit-
tern. Beim Schneiden dieses Holzes kam es stindig zu Beschi-
digungen an den Sageblittern.

Hohe Motivation der Mitarbeiter

Aus 30 m langen Baumstimmen errichteten die Zimmerleute
einen 25 m hohen Schwenkkran. Dieser Auslegermast, ange-
trieben von einer Motorseilwinde, diente als Baustellen-Hebe-
kran. Arbeitskrifte standen zwar zur Verfiigung, doch viele

-
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Mitarbeiter der Baustelle auf dem provisorischen Eisentrager.
(Repro: Jiirgen Funke, 2018)

waren untauglich. Sie waren kérperlich schwach, durch Hun-
ger und Krankheiten ausgemergelt. Es fehlte an Arbeitsklei-
dung und festem Schuhwerk. Dagegen waren, so die Erin-
nerung des Bauingenieurs, die Motivation und Disziplin der
Mitarbeiter beachtlich. Die Menschen wollten anpacken und
ihren Beitrag zum Wiederaufbau der Heimat leisten. Bis zu
500 Arbeiter schafften am Damm.

Trichterfiillung in drei Schichten rund um die Uhr

Fiir sie wurde auf der Baustelle eine Betriebskiiche eingerich-
tet. Allerdings reichte die Lebensmittelzuteilung nicht aus, so
dass ein Firmenbediensteter stindig auf Achse war, um bei den
Bauern Kartoffeln, Riiben, Kohl etc. fiir den Feldkiichen-Ein-
topf herbeizuschaffen.
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Mit Triimmerschuttmassen aus dem Ruhrgebiet, die per Bahn
herbeigeschafft wurden, verfiillten die Arbeiter die groffen
llombentrichter auf dem Bahngelinde und auf dem Damm in
Richtung Obereimer. Von Hand wurden sie aus dem Waggon
in die Lorenziige umgeladen. Die Loren wurden durch Mus-
kelkraft geschoben.

Die Bombenkrater waren bis zu 18 m tief. Kolitsch erinnerte
sich daran, dass in diesem Bauabschnitt bis zur vollstindigen
Verfiillung der Riesentrichter Tag und Nacht in drei Schichten
yearbeitet wurde. Fiir die nichtliche Beleuchtung der Baustel-
|l gab es eine Sondergenechmigung der Besatzungsbehorde.

Behelfsbriicke schon ab 4
Sommer 1945/ Eisentriger
rutschte in Ruhr / Atem- ‘{

Ingenieure eine Probebelastung mit der schweren Lokomotive.
Kolitsch: ,,Beim Betrachten dieses ganzen Vorgangs blieb einem
manchmal der Atem stehen, so aufregend war das Zusehen, als
sich die Lok schrittweise iiber die schwankende Behelfsbriicke
bewegte.“ Doch die Triger bogen sich nur 11 cm; das war noch
gerade im zulissigen Grenzbereich. Mit 10 km/h Hochstge-
schwindigkeit durften von nun an die Ziige iiber die eisernen
Triger fahren. Normales Tempo war erst wieder moglich, als die
Strecke 1948 zweigleisig befahren werden konnte.

Auch im Tunnel gab es reichlich Arbeit: Die Schutt- und Fels-
massen wurden weggeriumt, ein Gleis abgebaut und das zweite

beraubende Probefahrt einer =

schweren Lokomotive mit
10 km/h

I'ine Behelfsbriicke aus Stahl
iber die 38 m weite Offnung
sollte  zunachst eingleisigen
Verkehr erméglichen. In nur
vier Wochen wurde sie auf
acht Peiner-Tragern errichtet.
Dabei kam es zu einem Zwi-
schenfall: ,Beim Verlegen der
36 m langen Triger mit Hilfe
von  Eisenbahnkrinen kam
plotzlich eine kriftige Wind-
bioe auf und legte den zweiten
Iriger auf die Breitseite, wo-
bei er sich aufgrund der enor-
men Durchbiegung in {iber 20
m Hohe beiderseits aus dem
Seilschlupf zog und ins Fluss-
bett fiel. Zum Gliick kam kein
Mensch hierbei zu Schaden.”

Als die Gleise im Sommer
1945 auf der Behelfsbriicke
verlegt waren, starteten die

Pressemeldung im Friihjabr 1948: Viadukt vor der Vollendung. (Stadtarchiv Arnsberg:
Zeitungssammlung, WP vom 27.04.1948, Repro: Jiirgen Funke, 2018)
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in die Mitte geriickt. Die weitere Sanierung des Tun-
nels war duflerst kompliziert, so Kolitsch. Sie fand
auf engstem Raum statt. Denn die Beschickung der
Tunnelbaustelle im Innern mit Baustoffen erfolgte
im Betrieb, d.h. wihrend des Eisenbahnverkehrs,
der damals mit Dampfloks betricben wurde. Na-
herte sich eine Lok mussten die Arbeiter den Tunnel
rasch verlassen, um anschliefend innen sofort wie-
der weiterzuarbeiten.

Auch das Ruhrbett wurde
in Handarbeit gesiubert /
Baugeriist widerstand Hochwassern

Als nichste Arbeitsmafinahme stand die Sdube-
rung des mit Triimmern gefiilllen Ruhrbetts an
— natiirlich auch in Handarbeit. Dann begann der
»friedensmiflige Wiederaufbau der Briickenpfei-
ler. Auch dieses eine extrem schwierige Aufgabe:
»In der gesamten Bauzeit erlebten wir tatsichlich
drei extreme Hochwasserperioden, bei denen der
Wasserspiegel jeweils bis tiber drei m hoch anstieg
— und das fiir lingere Zeit. Trotz angeschwemmter
Biume, Eisenbahnschwellen, groffer Hélzer von
Gebiduderuinen und sonstiger sperriger Gegen-
stinde gab es keine Beschiadigung am Lehrgeriist.”
Kolitsch hatte bei seinem Besuch in Arnsberg noch
alle Details des Wiederaufbaus prisent. Dekorati-
ve Elemente, wie sic urspriinglich an dem Briicken-
bauwerk vorhanden waren, entsprachen nach dem
Krieg nicht mehr dem Zeitgeist. Da hatte auch die
britische Besatzungsmacht als Genehmigungsbe-
horde ein Wortchen mitzureden. Kolitsch: ,Ein Schonheits-
fehler wurde begangen, in dem die Besatzungsmacht die An-
ordnung traf, die Stiitzkonsolen an den Gesimsen nicht wieder
herzustellen. Eine nihere Begriindung fiir diesen Standpunkt
konnten wir nicht bekommen, auch nicht die Bauleitung (der
Bahn). So wurden wir uns mit der Bauleitung einig, wenigstens
die Konsoleisen fiir ein spiteres Nachbetonieren der Konsolen
gleich mit einzubauen.“

Pressemeldung im Frub]abr 1948: Viadukt wieder zweigleisig.
(Stadtarchiv Arnsberg: Zeitungssammlung, WP vom 27.04.1948,
Repro: Jiirgen Funke, 2018)
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THARATOD

Quelle: Kurzbericht iiber den Wiederaufbau des kriegszer-
storten Ruhrviadukts und Schlossbergtunnels in Arnsberg/
Westf. in der Zeit von 1945 bis Ende 1947 von Dipl.Ing. und
Baumeister Heinz J. Kolitsch, damals techn. Angestellter der
Firma Gebriider Zimmermann, Arnsberg/Westf., Hinden-
burgring 3, und verantwortlicher Ingenieur fiir die Baufiih-
rung, Planung, Baukonstruktion und statischen Berechnungen
dieses Bauvorhabens.

Jiirgen Funke
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(Stadtarchiv Arnsberg, Foto vor 1900)

Arnsberg und Umgegend.

Der Arr;;bérger Viadukt von Siiden aus gesehen
(Stadtarchiv Arnsberg, Foto vor 1900)

" Photogr voa fugen Kegol,Cassel.  Verlag von H. R Sten in Armsberg
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